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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(S) System zum Umladen von Containern 

(§) Die Erfindung bctrifft cin System zum Umladen von 
Containern zwischen Schiffen und Landfahrzeugen, vor- 
zugsweise Containerschiffen und schienengebundenen 
Landfahrzeugen, bestehend aus einem Kran 1 zur Eritla- 
dung von Schlffefi 2 und Fahrbahnen der Fahrzeuge 3 ini 
Aktionsbereich des Kranes 1 sowie einer Moglichkeit 6 
zum Zwischenladen von Containern 13. gekennzeichnet 
dadurch, dass 

am Containerkran 1 eine Plattform 6 zum Zwischenlagern 
von Containern 13 angeordnet ist. Die Erfindung hat den 
Vorteil, dass eine zugige seeseitige Entladung dadurch 
stattfinden kann, dass die Container 13 auf der Plattform 6 
abgesetzt werden und dann mittels Portalkran 4 auf die 
Zuge 3 oder eine Langsforderanlage 5 welter transportiert 
wordcn. 
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IJcschrcibun^ 



|(KM)1| Die lirlindunj! bomm cin Sysicui /uni Umladcn 
von Coniiiincm cnisprcchcnfl dcni ObcrhcgrirV (Ics crsicn 
Paicnlanspruchcs. 

|(Km2] Die lir(in(iun<i isi ubcrall don anwcndbar. wo C.on- 
laincr /.wischcn SchilTcn und Lamifahr/x^ugcn. vor/.utis- 
wcisc Coniaincrschillcn und schicncngchundcncn l.and- 
I'ahr/cugcn unigcladcn wcrdcn sollcn. 
|(KM)31 Mil Kinbc/ichung dcr koniincnialcn Schicncnvcr- 
bindungcn in das wcliunispanncndc Iransponneiz fiir don 
Coniaincrvcrkchr und Hinfuhrung von Inlandslcrniinals in 
innovaiivcr Mciiahubicchnologic wirdcs bci inimcr knappcr 
wcrdcndcn 1-lachcn in den Scchalcn kunfiig sinnvoll scin. 
Coniaincr dircki nach ihrcr Hnlladung von SccschitTcn auf 
Zugc /u vcrladcn, uui so Sonicr- und LagcraulAvand ini Scc- 
jcnninal /.u inininiicrcn. Das Sortiercn dcr Coniaincr und 
das cndguhigc Zusaiiuucnsicllcn dcr Zugladungcn bv.w. das 
Vcrladen auf 1-kws dcr Region wird anschlicBcnd ini dcr 
Kusic nachgclagcncn Inlandicnninal vorgcnoninicn. wobci 
die PulTcrfunklion des Sccicrnnnals noch wciier auf die 
Enipfangsunischlagbahnholc vcrlagcri wcrdcn kann. lini- 
sprechcndcs gill fOr die Transporikcuc auch in unigckchricr 
Richiung. 

|(K)041 Aus DH 198 03 322 Al isi einc Containcrbrucke 
bckannu auf dcr niindcsiens /.wci Kaizcn auf jewcils cige- 
ncn Fahrbahncn des l-ahririigcrs an dcr Coniaincrbrucke 
vcrfahrcn, wobci sich ihrc T-ahr\vcj2C krcuzcn. Mil dicscr 
Coniaincrbrucke konncn Coniaincr dircki auf Schicnenfahr- 
zeugc vcrladen wcrdcn. wobci durch das Vorhandcnscin von 
/.wci Ka!/.en ein hohcrcs Unischlagicnipo erreichl wird. Das 
dirckic Unischlagcn auf Zugc scizi allcrding voraus, da.ss 
sich die Zuiie ini Arbeiisbereicl) dcr Coniaincrbrucke belin- 
dcn und sich die Zielposiiion auf deni Zug dircki nniiig un- 
lerhalb des l-ahrwerkes dcr \mu\\'M/.c bcfindcl. Lci/Jcrcs isi 
aufgrund dcr hcuic verlugbarcn Eiscnbahnicchnik unniog- 
lich. sodasscin Vcrfahrcn dcr Coniaincrbrucke parallel /.uiu 
Kai crfordcrlich wird, was /.wangslaufig /.u einer drasiischen 
Rcdu/Jcrung dcr Uinschlagslcisiung beini Dirckiunischlag 
fiihn. 

|(K)051 Aus Dli44 39 740Cl isi ein Conlainerterniinal 
mil inlcgrieneni auionialischcn Coniaincriransportsysicni 
bckanni. bci deni siufenforniige Tragckonsirukiionen vor- 
handcn sind. die durch nichrerc Siulzcn niiicinander vcrbun- 
den sind und hohenverscl/.bare Fahrbahnebcncn aufwci.scn. 
wobci jcde Kbcnc cin l-ahrbahnnci/. fur cine Vicl/.ahl darauf 
liings und quer verfahrharer. lincarcr. nioiorbemchener 
Transponpalciicn aufwcisi. Dicsc Ixjsung hai den Nachieil. 
dass /.uniindesi dcr Hafcnkran /.ur dircklcn Bcladung nichi 
eccignci isi. 

|<Km61 Hir den l-all. duss cin TJafenkran 1 .:ind-. insheson- 
dcrc Schicncnfahr/.cuge dircki be- odcrcniladcn will, muss 
cr siiindig liings dcr Zugc vcrfahrcn. auf die die l^dungcn 
be- Oder cniladcn wcrdcn sollcn. Daniil wcrdcn hohc Be- 
und Enilade/.ciicn bcnotigi odcr aber Zwischcnlagcr /wi- 
schcn Kran und Landfahr/cugcn. 

1(K)07) In vorlicgendcni l-all soil aber cine schnclle Enila- 
dunu dcr Schiffe ini ITafen auf ein rransporimiliel erloliien. 
welches an Land vcriahn. ohnc dass cine Lageruni; der Con- 
iaincr vorgeschen isi. 

|(MmXl Hs isi daher Aufgabc dcr Mrlindung. ein Sysiein 
/um Utnladcn von Coniaincrn /.wischcn SchilTcn und Eand- 
fahr/ruiien /.u cniwickcln, bci dciu die schilTsseiiiiic lic- 
und liniladung den Vorrang hai und die landsciiigc Be- und 
Hnlladung ^on Vahr/.eugen unabhiingijt von dcr Be- und 
Eniladunii oes SchilTes erfoltien kann/wobei dcr apparaiivc 
Aufwand^gering scin soli und auf uinfangrcichc Zwischen- 
lagerkapaziliil /.u vcrzichicn isi. 



|(m()91 i:)icse Aufuabc wird durch cin Sysicin /.uin Umla- 
dcn von Coniaincrn cnisprechend den kcnn/.cichnenden 
Merkmalcn des ersien Paienianspruehcs gelosi, IJnieran- 
spriichc gchcn voricilhafie Ausjjcsialliingcn dcr V.rhndung 
.> wiedcr. 

jOOlOl Mil dcr Erfindung wird dicsc Aulgabc gcIosl, in- 
deni das Erfiillcn dcr Einzclfunkiioncn des Umschlagvor- 
«:ani:cs unierschicdiichcn Gcriiicn zugcordnci wird. So ubcr- 
nchnicn die Kaikranc die Bcdicnung des SccschilTcs. wah- 
10 ivnd die Bcdicnung der Zugc durch cine Konibinaiion aus 
Porialkrancn und Ungsfordcranlagcn bcispielsweise Roll- 
wagcn ubcmoimncn wird. Die Schniiisiclic /.wischcn Kai- 
kran und Porialkran slclli einc Plallfonn am Kaikran dar, aut 
dcr die Coniaincr durch die Lautl<ai/e des Kaikranes /ur 
15 Abnahnic durch die Laufkaizc des Porialkrancs odcr in um- 
gekchncr Verfahrensweisc berciigesiclli wird. Auf dicsc 
Wcisc wcrdcn schiffsscitigcr und landsciiigcr Umschlag 
voncinandcr cnikoppcli, was den Voncil hai. da.ss dcr Kai- 
kran an einer andercn Siclle be- odcr cniladcn kann. als der 
20 Porialkran. 

10011 1 Voneilhan isi es, die Plallfonn an einer Slui/c des 
Kranes an/uordnen. Bci groBen Anlagen konncn audi an 
bciden Siuizen Plauformcn angcordnci scin. wobci sich die 
Richiung, in die die Plaiifomi angeordnci isi. danach richici, 
25 in wclcher Richiung der Porialkran unicr dcm Kaikran vcr- 
iahn. Voricilhafi isi es. wenn der Porialkran /.wischcn den 
Siutzen des Kranes verfahrt. Dcnkbar isi es aber auch. dass 
der Porialkran unier dcm Auslegcr des Kaikranes verlahn. 
100121 Moglich isi die Anordnung mchrerer Plailformen 
M) an den Siuizen des Kranes. Ebcnso moglich isi auch, dass 
mchrerc Porialkranc beispiclswcise auf bciden Seiicn dcr 
landsciiigcn Siuizc vcrfahrcn. Moglich isi aber auch. dass 
auf einer Seiie der landseitigen SiuiiX Zugc vcrfahrcn. wah- 
rcnd auf dcr andercn Seiie Landfahr/xugc bc/.iehungsweise. 
vs Fahr/euge fiir den icniiinalinicrncn bcdieni wcrdcn. 

I0013J Voricilhafi isi es. die Plailfomien in einer Hohc an- 
/.uordncn. dass sic von Landfahrzcugcn unierfahrbar sind. 
I0014J Wciicrhin isi es voricilhafi, auf der Plallfonn cine 
nori/.onialforderiechnik anzuordncn. Durch das Insiallicrcn 
4.J (icrHorizoniallordericchnik auf dcr Plaiifcrm des Kaikranes 
kann tiewahrleisici wcrdcn. da.ss Ubergabcplai/x von Lauf- 
kai/en des Kaikranes und dcr Laullvaize des Porialkrancs 
vorhanden sind. die .^ciilich gcseizi wcrdcn konncn. so dass 
cin gcgcnsciliges Bchindern von Kaikran und Porialkran m\ 
45 Bcirieb auf cin Minimum rcduzicri wird. Durch cine cleklri- 
schc Vcrriegelung isi lediglich zu verhindcrn. dass sich der 
Kaikran zum Zxilpunki des Absclzcns/Aunicbcns des Con- 
laincrs auf/von dcr Plallfonn durch die LaulTiaizc des Por- 
ialkrancs parallel zur Kaikanic bcwegl. 
50 100151 Zwischcn den Siuizcn des Porialkrancs konncn in 
inchrcren Linicn Ziige verkchrcn. E.benso konncn Liingsfor- 
deranlaiicn beispiclswcise Rollwagen angeordnci scin. auf 
dencn die Coniaincr liings und qucr zur Zugrichiung ver- 
schicbbar sind, so dass ein Umsoriicren crfolgcn kann. ohnc 
.55 dass cin gcgcnsciliges Bchindern der Ponalkranc crloliii. 
Das isi vor allcm dann wichiig. wenn mchrerc Ponalkranc 
nichi nur nebeneinandcr. .sender auch hinicrcinandcr ange- 
ordnci scin sollien. Die Anzahl dcr Kaikranc. Ponalkranc 
und Rollwajjcn sind auf die ycfordcric IJmschlaglcisiung 
(^) hciin .Schiff ah/.usiiinnien. 

100161 Ini I 'allc einer synchronen Be- und Eniladung cincs 
.Schiffcs isi es wciicrhin sinnvoll. unicr dcm Ponalkran par- 
iillel zu den Ladegleisen Lagcrspuren fur die kurz/ciiiiie 
Pufl'crung von Coniaincrn anzuordncn. 
65 10017 1 Aufgrund dcr kompakicn Anordnun«: der Um- 
schlaiigcriiic criaubl die lirfmdung auch das Umschlaj;cn am 
Endc einer Bahnlinic auf einer sog. "l -injierpier", nur cinsci- 
liir an das Eeslland angcschlosscnc Pier, die zum Eahrwasser 
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raiisrji!!. Mil ciciii crfin(lun^s<!cniLi(kn Sysicin /.urn Um- 
schlaiicn von Conuincm isi die Voraussci/.unii dalur ^c- 
sclialTcn. class an sccvcrkchrsuunsiig f»clci:cncn Oricn, die 
^chwcr /uLianglich scin konncn iind/odcr cin sunipliiics Tiler 
verl'ugcn und/odcr bci der ersi iiber eine 1-ingcrpicr ausrei- 
chcnd liclcs l-ahrwasscr crschlossen wcrdcn kann. cin Ici- 
siuniislahigcs Unischlaiiicniiinal crrichlbar isl. 
lOOlSI Ini Folgendcn soil die lirlindung an eincni Auslulv 
runL!sbeispie! und einer l-it^ur niiher erlaiiicri werden. Die 
Im}4. 1 /x'igi eincn Kaikran 1 am Kai 15, der die Hnliaduni; 10 
eincs SchilTes 2 vomimniu wobei die LauHcar/.e 7 des Kra- 
nes 1 cincn Cbniaincr 13 /.u cincin IJbergabcplai/. 10 irans- 
ponicri. Dicscr Ubcrgahcplai/ 10 isl auf cincr Plall.forni 6 
angeordnci. die an eincr Siul/c 14 des Kranes so bcfcsiigi 
isl. dass Siralknfahr/euge darunier vcrfahrcn konncn. Zwi- \> 
schen den Sluizcn 14 des Kaikrancs isl cin Porialkran 4 an- 
geordnci. der langs der Pahrhahn des Kaikrahes 1 vcrfahrbar 
isl. Zwischcn den Siiiizcn des Ponalkrancs 4 bcfindcn sicli 
/ugglcise, auf dcncn vicr Ziige 3 sichcn. die mil Conlaincm 
13 beladcn sind. Parallel /udcn Zuglinien sind Rollwagcn 5 20 
an^icordnei . die langs und qucr zur Richiung der Zugc 3 vcr- 
lahren konnen. Der Porialkran 4 hai mil seiner Laufkalzc « 
/ugnlT /.uiii tJbcrgabeplalz 11, aufdeni sich cin Coniainer 
13 bcfindci, der iniliels der Horizonialfbrdcnechnik 9 aul 
der PlaHlunn 6 voni Ubergabeplai./, 10 der Laun>.ai/.e 7 von 2.s 
einein Plaiz zum andercn iransporlicrl wurdc. Kin Bnllade- 
vorgang eincs Schiflcs 2 crfolgi in folgender Weisc: Zu- 
niicbsi hcbt der Kaikran 1 (ien (bniaincr 13 aus dem SchilT 
und sci/i ihn aufPosiiion 10 auf der Plan fonii 6, die Toil des . 
Kai kranes 1 und an der w as.se rseiii gen Sliiiy.c 14 des Kaikra- M) 
nes 1 angebrachi isi. ab. Nachdciii in dicscr Posiiion ggf. die 
Twisiloks der Deckconiaincr cnifemi sind wird der Coniai- . 
ner 13 von der Moriir.oniairdrderieclinik 9 auf Posiiion 11 der 
PlaMlonn 6 bewegl. Von dicser Posiiion wird der Container 
13 durch einen der Porialkranc 4 cninonwnen, die unicrhalb 
des Kaikranes 1 zwischcn dcssen Slulyi^n 14 verkchren und 
die Bahngleise 3 sowie eine Rollwagcnanlagc 5 uberspan- 
nen. Der Coniaincr 13 wird voni Porialkran 4 cniwe<ier di- 
rcki auf eincn freienPlaiz auf cinem der Zugc 3 (xier auf ei- . 
ncn der Rollwagen 5 verladen. Der Rollwagcn 5 iranspor- 4i:> 
lien den Container 13 enilang der Ladegleise fiir die Ziigc 3 
und siclli ihn zur Verladung durch einen der ubrigen Porial- 
kranc 4.bcrcii. Die Bcladung eincs Schiflcs 2 crfolgi in um- 
gckchricr Rcihenfolgc. 

Li SIC der venvendcien liczugs/eichen 

1 Kaikran {Coniainerbruckc) 

.2 .SchilT 
3/uc 

4 Pori:ilkr:m 

5 Rollwagcn 

6 Plan form 

7 Laullvai/c von 1 

H Laul kai/c von 4 ^> 

9 Hori/oniallordcnechnik auf 6 

1 0 tJbcrgabcplaiz der Laul'kat/c 7 
1 1- i ibergabcplaiz der Laun<ai/c S 

12 TTinicrc Auslcgung des Kaikranes 1 

13 Coniaincr 6*^ 

14 Siui/e des Kaikranes 1 

15 Kai 

Paicnianspruche 

1. Sysicni y.um Uiiiladcn von ('oniainem zwischcn • 
SchilTcn und Landfahr/^ugcn vor/ugsweisc (.\)niaincr- 
schilVcn und schiencngcbundcncn Landrahr/Aiugcn. be- 
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sichcnd aus cincin Kran (1) /.ur liniladung von Schiflcn 
(2) und I-ahrbahnen der I'ahr/rugc (3) ini Akiion.sbc- 
rcich des Kranes (1) j»okenn/eichnel dadurcli. dass 
unicrhalb des Krans (1) cin Porialkran (4) angcordnci 
isl, so dass der Ik'- und Hniladcvorgang des Krans (1 ) 
unabhiingig voni lie- und Rniladevorgang des Porial- 
krans (4) crfolgen kann und am Kran (1) cine Plaiifonii 
(6) zum Zwischenlagcrn von Coniai ncrn (13) angcord- 
nci isi, die von bciden Kranen (1, 4) zuganglich isi. 

2. Sysieni nach Anspruch Kdadurch gckennzcichnci. 
dass die Plaiifornt.(6) an cincr Siuizc (14) des Kranes 
(1) angcordnci isl. 

3. Sysicm nach Anspruch 1 und 2, dadurch gckcnn- 
/x:ichnci, dass die PlatUbnn (6) an eincr Siiiize (14) des 
Kranes (1) so angcordnci isi. dass sic von Landfahr/.cu- 
gen unicrfahrbar isi. 

4. Sy.siCDi nach cincni Anspruche 1 bis 3, dadurch gc- 
kennzcichnci, dass auf der Plan form (6) cine TTorizon- 
lallordcricchnik (9) angcordnci ist. 

5. Sysicni nach cincni Anspriichc 1 bis 4. dadurch ge- 
kcnnzeichnel, dass der Porialkran (4) zwischcn den 
Siiiizcn (13) des Kranes (1) angcordnci isl. 

6. Sysiem nach einem Anspruche 1 bis 5, dadurch gc- 
kennzcichnci. da.ss ini Arbeilsbereich des Ponalkrancs 
(4) Ziige (3) verfahreri. 

7. Sysiem nach cincni Anspruche 1 bis 6, dadurch gc- 
kennzcichnci, dass ini Arbeilsbereich des Ponalkrancs 
(4) cine Langsfordcranlagc (5) angcordnci isi. 

8. Sysiem nach cincin Anspruche 1 bis 7, dadurch gc- 
kennzcichnci., dass die Langsfordcranlagc (5) vollauio- 
maiisch milicls zeniraler Sieucrung vcrfalm und Linc- 
arrnoior gcirieben isl. 

9. Sysicm nach einem Anspruche 1 bis 8, dadurch ge- 
kcnnzeichnei., dass mehrere Plal.lfomien (6) an cincr 
Oder beiden Slulzcn (14) des Kranes (1) angcordnci 

sind. 

10. Sysicm nach einem Anspriichc 1 bis 8, dadurch gc- 
kennzcichnci, dass nichrcre Porialkranc (4) unicrhalb 
der Pahrbahn der LaulTcaizc (7) des Kranes (1) angc- 
ordnci sind. 

11. Sysiem nach einem Anspruche 1 bis 10. dadurch 
gckennzcichnci, dass cine elekirische Verriegclung am 
Kran (1) angcordnci isl. die verhinderi, dass bcim Auf- 
seizen auf die Plallfonn (6) eine Bewegung des Kranes 
(19) crfolgi. 
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